Der Clinch um das
neue Gesicht der Stadt

Umbau Bahnhof Bern Der Umbau des Bahnhofs zwingt die Stadt zu
umstrittenen Massnahmen am Hirschengraben, die wie Salz in
alten Wunden der Stadtpolitik wirken.

Autos. Velos. Biume. Pflasterstei-
ne. An diesen Themen lduft die
Berner Stadtpolitik gern ins Feu-
er, und mit «Zukunft Bahnhof
Bern» kommt am Donnerstag ein
Monsterprojekt ins Stadtparla-
ment, das alle diese heissen
Eisen vereinigt. Der Jahrhundert-
umbau des Bahnhofs unter Fe-
derfiihrung von SBB, RBS und
Kanton Bern ist ldngst im Gang,
die Rolle der Stadt kdnnte man
als Ausputzerin bezeichnen: Sie
muss die wachsenden Pendler-
strome aufnehmen und kanali-
sieren. Und dafiir sorgen, dass
die Menschen, die ab 2027 durch
den neuen Zugang am Buben-
bergplatz aus dem und in den
vergrosserten Bahnhof stromen,
ihren Weg finden, wobei der Ver-
kehr um den Bahnhof trotzdem
effizient weiterfliessen sollte.
Das Massnahmenbiindel, mit
dem diese widerspriichliche Auf-
gabe unter Zeitdruck gelost wer-
den soll, hat die Stadtregierung
in einen Projektkredit gepackt,
der 112 Millionen Franken um-
fasst. Rund die Hélfte des Betrags
soll spdter von Bund und Kanton
{ibernommen werden. Im Frith-
jahr 2021 diirfte die Vorlage vors
Volk kommen. Jetzt, kurz vor den
Wahlen, beissen sich gewdhlte
Politikerinnen und Politiker die
Zdhne daran aus - mit ihren
Lieblingskonfliktthemen: Autos,
Velos, Baume, Pflastersteine.
Die brennendsten Konfliktzo-
nen des Pakets in vier Punkten:

Unterfiihrung

Mit dem Ausbau erhdlt der Bahn-
hof Bern beim Bubenbergplatz
im Westen einen neuen Zugang.
Die SBB lassen vom Berner Biiro
B das Projekt Alexander verwirk-
lichen: Die eine Hilfte des Bu-
benbergzentrums wird neu ge-
baut und erhilt im Erdgeschoss
einen tunnelartigen Direktzu-
gang zu den Gleisen. Ab 2027
werden in Stosszeiten gegen
dreimal so viele Menschen wie
heute in diesem Gebiet zirkulie-
ren, das mit Trams, Bussen,
Autos und Velos bereits hoch fre-
quentiert ist. Zur Entlastung soll
ein Teil des Fussverkehrs deshalb
in einer Unterfiihrung zum
Hirschengraben gefiihrt werden,
damit sich der OV auf dem Bu-
benbergplatz nicht staut.

Der Architekt Arpad Boa kri-
tisiert diese Unterfithrungslo-
sung als «stddtebaulich wertlos»
und «menschenunwiirdig». Er

pladiert dafiir, das ganze Buben-
bergzentrum abzureissen und
einen weltldufigen Bahnhofvor-
platz zu gestalten. Das wire un-
realistisch, da die Besitzer der
einen Halfte des Bubenbergzen-
trums gegen einen Abriss sind.

Hirschengrabenpark

Der heute vorwiegend als Velo-
parkplatz genutzte Park am
Hirschengraben ist die Piece de
Résistance: Kommt die Unter-
fiilhrung vom Bahnhof her mit
Aufgang im Hirschengraben,
braucht es dort viel Platz fiir zir-
kulierende Fussginger. Die be-
stehenden Kastanienbdume - je
nach Gutachter schwer krank
oder kerngesund — wiirden ge-
fallt und durch eine robustere
Baumart ersetzt, der Mergelplatz
soll offen gepfldstert werden, zu-
dem miisste das Bubenberg-
denkmal voriibergehend Rich-
tung Monbijou verschoben wer-
den. Das weckt Widerstand a
gogo, etwa von der «Biirgerbe-
wegung Hirschengraben 2022».
Zu den scharfen Kritikern gehort
auch der Heimatschutz, der mit
einer Fussgidngerunterfiihrung
ebenso wenig anfangen kann wie
mit der Umgestaltung des
Hirschengrabens. Klimapolitiker
aus linken Parteien bemingeln
die zu rabiate Versiegelung des
Bodens. Und Simone Machado,
Stadtritin der Griin alternativen
Partei, will gar die gesamte Pla-
nung zuriickweisen, weil man
von zu hohem Wachstum des
Pendleraufkommens ausgehe.
Man konne «Zukunft Bahnhof
Bern» ohne Unterfiihrung zum
Hirschengraben bewiltigen, wo-
mit es keinen Grund gebe, Hand
an die Kastanienbdume zu legen.

Autofrei?

Delikat sind die Folgen des Bahn-
hofausbaus fiir den Autoverkehr

«Diese Losung
ist stidtebaulich
wertlos und
menschen-
unwiirdig.»

Arpad Boa
Architekt

tiber den Bahnhofplatz. Laut der
Stadtregierung miisste dieser um
60 Prozent reduziert werden, da-
mit er an Fussgingern, OV und
Velos vorbeikommt. Die Mehr-
heit der vorberatenden Kommis-
sion des Stadtrats plddiert gar
dafiir, die Option des autofreien
Bahnhofplatzes weiterzuverfol-
gen. Das weckt den Widerstand
der Biirgerlichen: Die FDP stort
sich daran, dass sich die rot-grii-
ne Mehrheit zu wenig um die
Problematik des Ausweichver-
kehrs in die benachbarten Quar-
tiere kiitmmere.

Und sie lanciert einen Vor-
schlag: Man miisste die Kredit-
vorlage aufteilen in einen Teil fiir
den unterirdischen Zugang zum
Hirschengraben, den die FDP be-
flirwortet, und einen Teil zu den
Verkehrsmassnahmen um den
Bubenbergplatz, denen die FDP
skeptisch gegeniibersteht. Auf
Anfrage hilt Stadtingenieur Reto
Zurbuchen aber fest, dass «die
wachsenden Personenstrome am
Bubenbergplatz nur bewiltigt
werden konnen, wenn beide
Massnahmen - die oberirdische
Anpassung und der Bau einer
unterirdischen Personenpassa-
ge — umgesetzt werden». An-
dernfalls komme es auf dem Bu-
benbergplatz «zu einem Kollaps
des Verkehrssystems», weil sich
OV und Langsamverkehr gegen-
seitig behinderten.

Velochaos

Mit der beantragten Realisierung
eines aufgeriumten Hirschen-
grabenparks fillt dieser in seiner
heutigen Funktion als mehr oder
weniger chaotischer Veloabstell-
platz weg. In Zukunft werden
aber eher noch mehr Velofah-
rerinnen und Velofahrer den
Bahnhof ansteuern, denen aber
der Abstellraum abhanden-
kommt. Angedacht ist eine
unterirdische Velostation unter
dem Hirschengrabenpark fiir
rund 3000 Fahrrider, kollidiert
aber mit archdologischen und
denkmalpflegerischen Schutz-
zielen. Konnen die Konflikte be-
reinigt werden, treibt die Stadt
die Realisierung in einer separa-
ten Kreditvorlage voran, das Glei-
che gilt fiir die Erweiterung der
Velostation beim Bahnhofzu-
gang Linggasse. Der Zeitdruck
ist erheblich, wenn ein Velocha-
os verhindert werden soll.

Jirg Steiner

Verpasste stadtebauliche Chance: Der geplante neue Eingang Mitte zum ausgebauten Bahnhof Bern,
in der Ansicht vom Hirschengraben her. visualisierung: zvg
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